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El present cicle de debats ha consistit en generar un dialeg i transferéncia de coneixements entre persones provinents de
diferents ambits (administracions publiques, sindicats agraris, associacions, ONGs, persones a titol individual, etc.) interessades
en el tema. Aquestes persones es van reunir quatre vegades al llarg de sis mesos (hovembre 2017 — abril 2018), amb la seguent
sequéncia:

La primera sessié va consistir en transferéncia del coneixement amb cinc ponéncies d’ experts que van exposar dades i
expectatives respecte la qualitat de I'aire en I'ambit metropolita, per tal de configurar una diagnosi preliminar de la situacio.

En la segona sessid, a partir de la diagnosi de la sessi6é anterior, es va propiciar un debat al voltant de dues preguntes: i) Com
treure el cotxe dels desplagaments quotidians en '’AMB? | com integrar-lo al PDU de 'AMB?; ii) 2) Com influir en les politiques
de la Generalitat de Catalunya que té competéncies en legislacio de la qualitat de I'aire i infraestructures

En la tercera trobada, es van tornar a realitzar 4 ponencies a demanda dels participants per millorar la transferéncia de
coneixement per enriquir el debat

Per a la quarta sessio, es va elaborar un document de sintesi de tota la informacié generada al llarg del procés deliberatiu, que es
va passar a totes les persones participants per tal de fer-hi esmenes i/o modificacions pertinents, per a ser presentar i discutit en

una sessi6 final de devolucié publica.
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COM INTERVENIM SOBRE LES INFRAESTRUCTURES PER MILLORAR LA
QUALITAT DE L’AIRE | EL SEU IMPACTE SOBRE LA POBLACIO?

1.DEFINICIO DEL CONFLICTE A L'AMB

En el darrers anys, I'opinié publica s’ha fet ress0 de diversos estudis que apunten als gravissims
efectes de la contaminaci6 atmosféerica sobre la salut humana i la qualitat de vida dels habitants de les
arees metropolitanes per tot el mén. També ho han fet a I'area metropolitana de Barcelona on estudis
solvents calculen que la contaminacio és responsable de milers de morts prematures anualment.
Tanmateix, tot i haver quedat clar que el transit motoritzat és, en medis urbans, el factor principal entre
els processos contaminants i que també contribueixen a I' escalfament global, les politiques de mobilitat
a l'area metropolitana de Barcelona portades a terme per les diverses administracions competents no
han aconseguit introduir canvis capacos de donar una resposta a una poblacié preocupada per la
qualitat del aire (tercer problema en el barometre semestral de Barcelona del desembre del 2017).
Prova d'aix0 es I'emergéncia recent, en els darrers anys de diversos moviments reivindicatius que,
sovint amb el recolzament d’ investigadors de la maxima competéncia s’han mobilitzat per reclamar
politiques de millora.

La Plataforma per la qualitat de I'Aire  proposa un canvi en I'actual politica d’infraestructures que déna
suport basicament al vehicle privat tot reclamant una nova politica d’infraestructures i urbanisme tant a
I’AMB com a Catalunya. La recerca també ha portat a I'atencié puablica a altres focus d’emissié com ara
so6n el transit maritim i I'aviacid, sorgint aixi reclamacions d'una gesti6 sostenible de ports i aeroports.
Per altra banda també es reclama una regulacié de les indUstries i les obres publiques, més fiable i
capa¢ d’ actuar de manera eficient sobre les activitats industrials que no compleixin les normatives
ambientals i que posen en risc la salut de la poblacié. L'actuacié en aguest camp resulta necessaria
pero reclama una accid metropolitana coordinada ja que sovint no és senzilla de dur a terme des de les
administracions locals, tal com demostra I'existéncia de La Plataforma per la qualitat de I'aire del
Baix Llobregat on hi participen la majoria d’ajuntaments de la comarca.

El model d'infraestructures de 'AMB és fruit de la planificacio que els anys 60 es va realitzar per part de
les autoritats franquistes amb el suport del Banc Mundial, és un model similar a moltes arees
metropolitanes del mén. Aquest model inviable ha mostrat, encara més, les seves limitacions a nivell
economic, social i ambiental. Per tant, molts actors del conjunt del territori reclamen un nou model que
prioritzi de manera decidida les inversions en transport public tot deixant enrere I'afavoriment del transit
pesat i els vehicles particulars en resposta a les demandes de mobilitat. Com comentava el portaveu de
la Campanya contra el quart cinturé : “volem un quart cintur6 perdo de tren i busos, és a dir de
transport colslectiu”.

L'associacié per la Promocié del Transport Public  defensa que en la gesti6 per una mobilitat
sostenible cal incloure també la gestié de diferents conflictes amb els veins: per treure aparcaments,
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posar bicis carrils o canviar linies de busos. Projectes com Som Meridiana, Zones de Baixes Emissions,
la Xarxa d'autobus, les superilles, el carril VAO, o xarxa de carril bici, treure aparcaments, mitigar la
contaminacio acustica, per aixd cal tenir en compte els veins i incorporar-los en els processos de
participacid malgrat pugui ser més lent. | millorar la coordinacié entre administracions. Cal que els
dissenys en la implantacio en les mesures d’'urbanisme i mobilitat cal que tinguin en compte la societat i
I'ecologia, implantant mesures de compensacié i mecanismes que provoquin un canvi d’habits.

Un dels altres conflictes a gestionar segons I'associacié per la prevencio d'Accidents de Transi t és
el conflicte entre vianants i bicicletes en voreres i espais periurbans. Aixi com posar llum i transparéncia
als accidents de transit. Proposa regular la velocitat dels vehicles i no permetre maniobres
d’'avancament. A la ciutat cal millorar la permeabilitat a favor del vianant.

1. Problematiques del model de mobilitat metropolita. / 2. Problematiques del model de mobilitat vigent a la regié6 metropolitana. /
3. Problematiques de la qualitat de 'aire degudes a la mobilitat obligada. / 4. Problematiques de la contaminaci6é associada a
grans instalslacions. metropolitanes. / 5. Problematiques de la qualitat de I'aire a I' eix infraestructural del Baix Llobregat. / 6.
Problematiques la qualitat de 'aire a I'entorn metropolita.
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2.CONCLUSIONS DE LA TAULA DE PARTICIPACIO

Un dels comentaris recurrents que van aflorar al llarg del taller és la insisténcia que cal més valentia i
voluntat politica per afrontar els canvis necessaris.  Valentia per obligar a que s’apliquin certes
mesures ja aprovades i altres de més restrictives (valentia com quan es va aprovar la llei del tabac,
cintur6 de seguretat, etc...). Les administracions locals tenen voluntat politica perd pocs mitjans i
poques competéncies. Per aquest motiu estaria bé que la Generalitat de Catalunya afrontés amb
fermesa els diferents plans aprovats i I'acord politic per a la millora de la qualitat de l'aire a la
conurbacié de Barcelona que té per objectiu reduir un 10% les emissions associades al transit de
I’Ambit-40 en els propers 5 anys, amb I'objectiu d’'una reduccié global del 30% en el termini de 15 anys
per tal d’assolir gradualment els nivells recomanats per 'OMS. En les arees on es detectin superacions
dels nivells s’adoptaran mesures més intensives per assolir els nivells fixats per la UE abans de
desembre de 2020. En els seguiments que la Generalitat realitza respecte a la qualitat de l'aire
s’observa com aquests objectius no s’estan complint.
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Grafic 1. Mitjana anual de dioxid de nitrogen a I'area metropolitana de Barcelona, Font: Generalitat de Catalunya.

En el taller es comenta que un dels problemes detectats és cultural respecte a com percep la societat
actual el vehicle particular, com un bé necessari per assolir la llibertat i I'acceptacié social. Per aquest
motiu cal aprofundir en la desinsentivacié del Us cotxe i la desconstruccio cultural és vital alhora
d’'assolir els objectius de millora de la qualitat de I'aire. Alhora cal fer incidéncia en com es pot millorar el
transport public i en especial el tren per usuaris de la RMB que venen de fora de Barcelona. En aquest
sentit cal plantejar-se infraestructures com per exemple una estacié centralitzada a Montcada i Torrassa
semblant a la de la Sagrera i Sants.

A Catalunya el sector del transport representa el 45% de I'energia que es consumeix. Aix0 genera
dependéncia energética a fonts externes i problemes en la salut de les persones. S’ha demostrat que
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els sistemes de transport basat en el cotxes és insostenible, tant en temps de desplagament si aquest
genera retencions i problemes en aparcaments com en eficiencia energética. Que les regions
metropolitanes planifiquin per evitar la dependéncia del vehicle particular per part de la gent que hi viu
duu a beneficis com la millora del medi ambient (qualitat aire, canvi climatic,...), a la salut de les
persones i a una millor cohesié social a I'evitar la discriminacio dels col-lectius que no tenen cotxe.

Les diferents propostes comentades al llarg del taller s’han ordenat en cinc ambits tematics: mobilitat
sostenible que fa referéncia a aspectes relacionats amb el transport i la gestié del mateix, planejament i
urbanisme que fa referéncia a infraestructures, legislacié i fiscalitat ambiental, obtencié i gestié de
dades respecte a la mobilitat i finalment a campanyes d’educacio i sensibilitzacio.

3. PROPOSTES DE LA TAULA DE PARTICIPACIO

Mobilitat sostenible

Aspectes relacionats amb el transport i la mobilitat enfocat a la gestié i proposta d’alternatives.

a. Economia circular i mobilitat
al. Promoure mesures per a la mobilitat dels treballadors i treballadores a I'empresa, a través de les
mesures segients:
1. Autobusos d’empresa. Iniciativa que ajuda a millorar la qualitat de I'aire i a la inclusi6 social al
fomentar que els treballadors no es vegin obligats a tenir cotxe particular. Es pot obtenir més
informacio: http://www.ccoo.cat/visio/index.aspx?coleccio=TV3&numero=235
2. Compatir cotxe entre treballadors/es.
3. Economia col-laborativa. Una bona aposta si té un control pablic i no genera precaritzacio en
el treball (falsos auténomes,...).
- Seria possible un car Sharing public? Caldria fer una prova pilot en algun municipi de 'AMB.
- Promoure cooperatives com Som Mobilitat.
a2. Impulsar el Teletreball com a mecanisme per reduir la mobilitat.
a3. Com canviar els cotxes en els petits autonoms perque els petits autonoms i treballadors més
precaris tinguin dificultats pel canvi de vehicle.

b. Millora de la xarxa de transport public
bl. La xarxa de Bus millorant les freqliéncies, el tren (Montcada) i la connexié del tramvia. Per a més
informacid: https://transportpublic.org/informe-diagonal/

c. Bicing.
cl. Impulsar del bicing metropolita i proper a les estacions de tren.
c2 Facilitar I's de la bicicleta, a part dels bicicarrils en facilitar I'aparcament en les zones urbanes,
incrementant els aparcaments per les bicicletes. Un eina util per anar de porta a porta.

d. Plantejar solucions diferents i innovadores (dis ruptives).

En mobilitat també cal plantejar qliestions que potser ara semblen intocables perd sense el seu
glestionament no es pot avancar en noves alternatives no plantejades en cap indret fins I'actualitat.
Com per exemple la propietat dels vehicles (punt 1.al), de qui és I'espai public? Que fer amb els
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aparcaments privats quan aquests estan en desus? Ja hi ha iniciatives que trenquen en aquests topics
com Som Mobilitat, Social Car...

Es poden crear associacions i plataformes ciutadanes que només es desplacen en bicicleta o transport
public com existeixen en altres paisos?

Planejament i Urbanisme
Infraestructures que determinen una mobilitat més sostenible.

a. Super llles/ Malles d’eixos

Cal millorar els processos de participacid ciutadana en les actuacions que millorin la qualitat dels
vianants i I'habitabilitat dels barris (menys contaminacié, menys soroll,...). Cal que les propostes es
treballin de baix a dalt, és a dir conjuntament amb el moviment veinal i social del barri.

b. Pla general
Cal impulsar un nou pla general i canviar mesures com les que s’impulsa a les empreses a tenir un
minim d’aparcaments que la normativa urbanistica obliga. Cal que les empreses paguin impostos per
places i no per fomentar la mobilitat sostenible.
bl.Participacio i programacio de I'espai public.
b2.Park and ride? Cal aportar dades sobre el nimero de vehicles al debat sobre la necessitat d’'un
Park and Ride o potser una altra manera millor de gestionar els vehicles que tenen Barcelona com a
desti. Ja han comencat les proves pilots a Castelldefels i Sant Joan Despi.
https://ajuntament.barcelona.cat/qualitataire/ca/noticia/en-marxa-els-primers-aparcaments-denllaz-
metropolitans
b3 Impulsar els aparcaments de zona verda a tot Barcelona per tal de reduir el nombre de vehicles
que entren a la ciutat. En zones actuals on s’ha introduit ha disminuit un 10% el vehicle privat.
b4.S’ampliara les zones de baixes emissions i es comengara a multar. Sera una mesura que
generara impacte public al multar els vehicles i per tant conscienciacié. Per a més informacio:
http://www.amb.cat/web/mobilitat/projectes-oberts/detall/-/projecteobert/implantacio-de-zones-de-
baixes-emissions/6576610/11704
b5 Tancar els centres dels municipis als vehicles privats motoritzats.

c. Mesures de control en vehicles amb un sol conductor
Fer un analisi técnic de I'is de les cameres com element dissuasiu de I's del vehicle privat per un sol
ocupant. Aquesta mesura que ja s'aplica a la conurbaci6 de Madrid.
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PROGRAMA DE MESURES

v El Programa Metropolita de Mesures contra la Contaminacié Atmosférica preveu

la implantacio de zones de baixes emissions a diversos nivells.

Mesures per la millora de la qualitat de I'aire

3.1. Zones de baixes emissions

;“—@ 3.2. Targeta Verda Metropolitana

3.3. Mesures per una mobilitat neta

3.4. Mesures relacionades amb obres de construccié publica i privada
3.5. Mesures relacionades amb la industria (baixes emissions)

3.6. Mesures de sensibilitzacié i educacié ambiental

3.7. Protocol d’actuacions en episodis d’alta contaminacié per NO2 i PM1o

3.8. Mesures a introduir al PDU de I'area metropolitana de Barcelona

Legislacio i fiscalitat ambiental

Mesures fiscals per incentivar la mobilitat sostenible.

a. Fomentar el canvi d’habits mitjangant la incenti  vacio fiscal
al.Incentius fiscals en empreses que potencien el bus, bicicleta,... en detriment del cotxe particular.
a2.Incentius a treballadors/es que es desplacen al treball en bicicleta.

b. Promoure un impost de congestio del trafic (com Estocolm)
Es creu que el métode d’Estocolm és millor que en de Londres per tal d'implantar a Barcelona a tots
els vehicles que entren i surten de la ciutat. La suma de l'impost a pagar depéen de I'hora del dia en
que l'usuari entra o surt de l'area gravada. No es cobra els dissabtes, diumenges, ni en els festius
oficials o el dia anterior d'un festiu, ni tampoc durant les nits. (18:30-06:29), i tot el mes de juliol és
exempt.

Dades i informacid per a la gestié de la mobilitat

Millorar el procés d’obtencio de dades que serveixin per realitzar bons diagnostics imprescindibles per
planificar posteriorment.

Establir indicadors de seguiment que permetin avaluar la incidéncia de les mesures impulsades com
per exemple la disminucié de la contaminacié de l'aire, la reduccié del % de cotxes, o la quantitat
d’espai public que es recupera.

a. Graf de dades de 'AMB.
Mantenir el sistema d'informacio actualitzat, aprofitant nou PDU mantenir un sistema d'informacio
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actualitzat. Per exemple el 69% de la mobilitat que passa per Barcelona no surt de 'AMB (Montcada,
Sant Feliu i el Prat).

Elaborar un model de Predicci6 i previsié de la Contaminacié atmosférica (NO2, matéria en suspensio
de 10 micres, (PMio) i Oz6 (O3) en el territori metropolita perqué la ciutadania conegui els nivells de
Qualitat de I'Aire, com a complement al procés de recopilacié de dades que des de 'AMB ja s’estan
recollint. Incloure els municipis de Badalona, Sant Adria de Beso0s, Santa Coloma de Gramenet,
L"Hospitalet, Esplugues de Llobregat, Sant Just Desvern, El Prat Llobregat i Barcelona.

PREVISIO DE LA CONTAMINACIO EXTERNA
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Grafic 2. Model de dispersié de la qualitat de I'aire per NO; (avaluacié de les mesures Programa metropolita de mesures contra la
contaminaci6 atmosférica)

b. Elaborar un Mapa d’equipaments publics de I'AMB (educatius, medics i socials)
correlacionats amb I'impacte per contaminacio del t ransit.

c. Promoure la Participacié ciutadana en campanyes per obtenir dades de l'impacte de la

contaminacio sobre la poblacié

En Zones com Sant Adria, etc... Per I'obtencio de dades a partir de la implicacio dels veins.
cl.Actualment ja hi ha el programa “Els vigilants de I'Aire”, es podria emmarcar en aquesta iniciativa.
c2.Caldria acompanyar les campanyes amb Criteris de renovacié d’aires, etc...
c3.Contaminacio de la moto?

Educacio i sensibilitzacio ambiental

a. Programes i recursos que estan implementant des de 'AMB
al. Guia dusuaris per a generadors de baixes emissions atmosfériques.
http://www.amb.cat/web/medi-ambient/actualitat/publicacions/detall/-/publicacio/quia-d-usuaris-per-a-
generadors-de-baixes-emissions-atmosferiques/6179314/11818
a2. Activitats compartim un futur (curs 2016-2017)
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- Abaixem els fums!

- En marxa per la salut ambiental

- Respira AMB bicicleta

- L'aire que respirem

a3. En marxa per la salut ambiental

Coneixer la problematica de la contaminacié atmosférica i solucions o opcions per a la seva
prevencio, els principals contaminants i les Fonts, els impactes sobre la salut de les persones i el
medi, fomentar bones practiques pel que fa al transport i coneixer una estacio de vigilancia.

a.4 L'aire que respirem

Fulleté informatiu adrecat a la ciutadania sobre la contaminacié atmosférica i les bones practiques
que els ciutadans poden realitzar  per  reduir-la. http://www.amb.cat/web/medi-
ambient/actualitat/publicacions/detall/-/publicacio/l-aire-que-respirem/5616029/11818

a.5 Els vigilants de l'aire

Poster didactic sobre la qualitat de l'aire. Defineix quée és un episodi de contaminacié, quines sén les
mesures de prevencid i que pots fer tu per evitar-ho. http://www.amb.cat/web/medi-
ambient/actualitat/publicacions/detall/-/publicacio/els-vigilants-de-I-aire/6537827/11818

Avaluar tots els programes i recursos utilitzats pe r sensibilitzar la poblacié . Quan s'implanta un
recurs o programa de sensibilitzacié és important dissenyar i implementar un procés d’avaluacio6 per tal
de valorar les possibles millores assolides i I'aportaci6 del projecte per aconseguir-les. Per aquest motiu
és important

b. Cal que les dades es facin arribar a la poblacié

Generar campanyes de sensibilitzaci6 de dades impactants com les que es fan en altres
problematiques que afecten a la salut de les persones i al medi ambient (tabac, accidents cotxes,
incendis forestals, etc...).

c. Explicitar quanta gent mort atropellada a Barcel  ona

Un dels temes tabl és el numero de morts i ferits atropellats a Barcelona. Cal fer aflorar aquestes
dades i explicar-les.

10
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4.LES MESURES PRIORITARIES

1. Fomentar mesures de mobilitat sostenible en els desplacament s a cap al treball (per
exemple, el bus d’empresa, els cotxes compartits)

2. Millorar de la xarxa de transport public , sobretot les interconnexions entre els diferents
modes, sobretot en relacié a la freqiiéncia de pas (connexié del tramvia i freqlieéncia autobusos)

3. Impulsar del bicing metropolita i proper a les estacions de tren.

4. Analisis d’'una taxa per congesti6 del transit . Es creu que el metode d’Estocolm és millor
que en de Londres per tal d'implantar a Barcelona a tots els vehicles que entren i surten de la ciutat.

5. Promoure mecanismes de mediaci6 ambiental amb els veins propers a focus de
contaminacié de les cimenteres i incineradores (Sant Vicens dels Horts, Montcada i Reixach, Sant
Adria,...).

6. Impulsar els aparcaments de zona verda a tot Barcelona per tal de reduir el nhombre de
vehicles que entren a la ciutat. En zones actuals on s’ha introduit ha disminuit un 10% el vehicle
privat.

7. Generar campanyes de sensibilitzacié de dades impactants com les que es fan en altres
problematiques que afecten a la salut de les persones i al medi ambient (tabac, accidents cotxes,
incendis forestals, etc...).

8. Elaborar un Mapa d’equipaments publics de I'AMB (educatius, medics i socials)
correlacionats amb I'impacte per contaminacio del transit.
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PARTICIPANTS A LA TAULA DE PARTICIPACIO

Entitats participants:

Alba Sud, Investigador, Radl Valls

Associacié Ecoveinal Vallbona Viu, Monica Palet

Associacié Ecoveinal Vallbona Viu, Zaida Palet

Associacio per la Promocié del Transport Public (PTP), President, Ricard Riol

Associacio per la Promocié del Transport Public (PTP), Vocal, Susanna Pasqual
Barcelona Camina, Ole Thorson

Campanya contra el Quart Cintur6, Membre, Manel Larrosa

Centre per la Sostenibilitat del Territori (CST), Coordinador, Lloreng Planaguma
Comissions Obreres, Responsable de Sostenibilitat, José Manuel Jurado

Federaci6 Associacions de Veins de Barcelona (FAVB), Vocal, Sergi Lépez- Grado
Federacio d’Associacio de Veins del Baix Llobregat (FAVBaix), President, Julian Carrasco
Consell Superior de Investigacions Cientifiques, Investigador de l'Institut de Diagnosi Ambiental del
Andrés Alustuey

Mesa en contra de la contaminaci6 de Sant Viceng dels Horts, Juan Mufioz

Pla Estratégic Metropolita de Barcelona, Coordinador General, Oriol Estela

Plataforma per la Qualitat de I'Aire, Maria Garcia

Societat Catalana d'Ordenacié del Territori (SCOT), Marc Taulats

Societat Catalana de Geografia, Rafael Giménez Capdevila

Cuch Aguilera Associats, Jordi Aguilera Cuchillo

Administracions:

Ajuntament de Barcelona, Coordinadora de Projectes de I'Area de Mobilitat i infraestructures, Mahita
Fernandez,

Ajuntament de Barcelona, Toni Martinez Vera

Ajuntament de I'Hospitalet, Cap de Servei de Mobilitat i Ocupacié Via Publica Joan Mediavilla
Ajuntament de Palleja, Técnica Medi Ambient, Sonia Cano

Ajuntament de Palleja, Tercer tinent d'alcalde de Medi Ambient, Jordi Carbonell

Ajuntament de Viladecans, Director de Territori, Enric Serra del Castillo

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Assessor, Josep Altay6

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Director de Servei de Mobilitat Sostenible, Carles Conill,

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Director de Planificacié Estratégica, Francesc Magrinya

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Cap del Servei de Planificacié i Estudis, Guillem Alsina

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Cap del Servei d’Estratégia Urbana i Metropolitana, Victor
Ténez

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Técnic Direccid Servei de Mobilitat Sostenible, Marc Iglesias
Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Técnica Direcci6 Servei de Mobilitat Sostenible, Silvia
Casorran

Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Técnica del Servei de Sostenibilitat i Educacio, Elena Veza
Area Metropolitana de Barcelona (AMB), Técnica Superior, Julieta Duran

Consorci del Besos, Director, Joaquim Calafi
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ttps://benroc.ajuntament.barcelona.cat/jspui/bitstream/11703/107305/1/Barometre%20des2017_resum
pdf
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